ETUDE DE TRAFIC RELATIVE
A LA FINALISATION
DU CONTOURNEMENT SUD
DE SAINT-BRIEUC

Présentation des résultats

Réunion du 10 septembre 2026
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Ordre du jour

B Contexte et objectifs de I'étude de trafic

B Méthodologie

. Périmetre, recueil des données

« Principaux résultats des conditions de circulations
actuelles

. Hypothéses de mobilités futures

B Présentations des résultats des différents
scénarii

B Conclusions générales



le Département

Rappel du contexte et des objectifs de it
I'étude
RD 222 3 sections en service :

CONTOURNEMENT SUD
de SAINT BRIEUC

Sections avec Dates de Mise en
Service et Longueurs

Plan de Localisation des différentes

LEGENDE

| Sections Ouvertes

o e [ section en Travaux ||
. . Section Abandonnée |.
e T )

- 2012 Section A 2X2 : Le Sabot / La Crarée
- 2017 Section B 2X2 : La Crarée/ Le Perray
- 2018 Echangeur du Perray

- 2022 Section C 2X1 : La Plaine Ville / Le

|Merlet

1 section partiellement réalisée :

|- 2023 Section E 2X1 prévue a terme

en 2030 2X2 : Le Merlet / Sabot

|Etude de trafic :

|« finalisation du contournement sud de

Saint-Brieuc »



Objectifs de I'étude de trafic =

B Modéliser et évaluer les modifications structurelles des trafics routiers sur les
principaux axes routiers (N12, D222, D45, D36, D712, D790, RD700, RD6, ...) en fonction
des différents scénarios de finalisation du Contournement Sud de Saint-Brieuc et des
projets de développements socio-économiques de Saint-Brieuc Armor Agglomération
(SBAA);

B Identifier d’éventuelles zones de congestion et proposer des pistes d’'aménagements

pour améliorer I'écoulement du trafic;

B Fournir les données permettant I'évaluation et I'arbitrage socio-économique des
scénarii (monétarisation gains de temps, accidentologie,...) ainsi que certains impacts
environnementaux (bruit, pollution, ...) nécessaire a l'obtention d’'une Autorisation

Environnementale.



Rappel des principaux résultats d’enquétes
Dispositif d'enquétes (Mars 2024)
IF i QB i A
Nicalas . /5N® s GprEe \\\
—a-mzkf* AR D A
e Bouition = S e ’,";uv.nevm o \\\
ByileduBedels’ < Chagentans ®laVille Tourduit "l:s“ ““’255“

Plereuf
o

Jo Plessix J

la Ville Hamonet

o Pe»gnaid

\
° \

St-lll:hel

Fe ontaine

o
RSUERIEUCTN

tH

faVille Melho°

5t Ignace
laLandelle .
¥ \ ol Rivage
162 N :
UEUX ~ ola Roche Durand .‘\
le Gué \ - >
oles Vergers s ’ JgPlan by TS Coquin:
% et
\ )= ; TREGUEUXI Sy o
a Ville Cario 09 LN ; ola Mare No
o® Javine Suum( (7] |t CroixTual S fes Hauts Chemins. S
~
| Montebello
Je Vawam’ 1 ales Epines Blanches \‘ YFi
S . | o
S L) \
o, a9
~ - =
== == = Délimitation des cordons d’enquétes externe et interne ol <y 2Quéré | e ’ z
= a Croix Gi
€=  Poste double sens sondes FCD 21 mardis et jeudis 2024 | — S2CoNCht sy
. Poste OD par LAPI 2h en HPM et 2,5h en HPS avec ) \:\"" o = \
W % 3¢ ~25 tavmnano«x 2
‘. Poste de comptage posé par le CD22 le Créach ~=t o = -
##  Poste de comptage SIREDO DIRO i e L e i e = T r'c'o.:ae\\m, — VA
® Carrefours directionnels VL / PL / Bus / Motos / Piétons NSl . 28 L =

~—
A

Cotes
dArmor

le Département




ULS Bilan des enquétes sur les flux routiers
Préalable pour la construction d'un modele de trafic

Trafic fortement polarisé entre I'agglomération briochine et Lamballe Armor:
= RNI12saturée entre Plérin et Saint-Brieuc-centre avec jusqu'a 85 000 véh/j soit 125% d'occupation du réseau

» Echanges plus intenses entre la RN12 Est (Lamballe) et les communes de Saint-Brieuc, Langueux, Trégueux et

Plérin (65 000 véh/j) contre moins de 35 000 véh/j a I'Ouest de Saint-Brieuc et au-dela vers Brest

= Transit RN12 d’environ 15 000 véh/j soit entre 25 % a I'Est et 45% a I'Ouest des flux de la RN12

Echanges internes entre communes significatifs :

» Echangesentre la RN 12 Ouest et les communes de Saint-Brieuc et Plérin par la RN12

» Echanges entre Langueux/Trégueux et Ploufragan par la RD222

Fonction de la RD222 principalement d’échanges locaux (secteur Zoopoéle, secteur de
Brézillet) depuis la RN12 Est

Importants axes départementaux d’entrée/sortie du territoire RD786, RD6, RD712 et
RD700 soulignant I'attractivité briochine :
= Echanges pendulaires depuis RD6 et RD786 Nord vers/depuis Saint-Brieuc et transit vers la RD700 Sud
» Echange entrant depuis la RD700 Sud vers Saint Brieuc et transit vers la RD6 Nord

» Echanges réciproques entre la RD712 (rue Ampere, Monge) et la RN12 (acces Saint-Brieuc Est et

échangeurs RN12 a I'Ouest) , la RD36 et la RD45 (acces Ploufragan et RD222)



Modélisation de la situation actuelle
Volumes affectés sur le réseau (TMJO - TV)
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u_)s Modélisation de la situation actuelle
Occupation des voies (HPM / HPS
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Trémuson

Modifications conditions de circulation

a partir de 2024
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Veh/J

Suivi des comptages routiers a Trémuson

Evolution trafic Trémuson tous véhicules ( VL+PM)
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ULS Modélisation de la situation actuelle s
Temps de parcours (tous véhicules)

1- Par RN12 2 - Par RD45/RD222 3 - Par RD712/RD222
(19,4 km) (19,5 km) (20,1 km)
Brest - Rennes "PM 15’04 17'40 17'59
HPS 14'52 17'00 1724
Rennes - Brest HPM 1319 1717 1724
HPS 13'44 17'45 17'52
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Hypothéeses des mobilités futures it
Rappel des scénarios et temporalités modélisés

2 types de scénarios :

» Scénarios « Fil de I’Eau » (incluant 'ouverture section E 2x2 en 2030 et le
calendrier des projets de développements socio-économiques SBAA)

= Scénarios « Projet » avec 5 variantes étudiées :
= ]-déviation OQuest de Trémuson,
= 2 -déviation Ouest & Est de Trémuson,
» 3 -tracé initial section D 2x1 voies
» 4 —tracé initial section D a 2x2 voies
= 5—tracé initial section D a 2x2 voies avec échangeur du Sépulcre optimisé

2 horizons:

= 2032 : mise en service envisagée pour les variantes 1 & 2 (déviation de Trémuson)
= 2040 : mise en service envisagée pour les variantes 3, 4 et 5 (section D)

12
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Modélisation de la situation FDL 2040
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Volumes affectés sur le réseau (TMJO - TV - AMS adapté)
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u_)s Modélisation de la situation FDL 2040 =
Occupation des voies (HPM / HPS
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Modélisation de la situation FDL 2040
Temps de parcours (tous véhicules)

1- RN12 2 - RD45/RD222 3 - RD712/RD222
Brest - Rennes | °TM 1515 (+117) 17'30 (+/-10s) 17'22 (- 37")
HPS 1459 (+/-10") 16'44 (- 16") 16'45 (- 39")
Rennes - Brest | °M 1328 (- 16") 16'46 (- 702") 16'53 (- 59")
HPS 13'55 (+11") 1712 (- 33") 1720 (- 32")
D47 4 "/“,_-
y g
4 <
Sainl-Laurer.nt\‘,
HaG de la Mer \:

D6 /&% Plérin
} Q- ta

Echangeurde la
Barricade

Aire-de'Plern maly

Réserve
naturelle
nationale
de la baie
de Saint-
Brieuc

Plerneuf

Echangeur du
Perray

Saint-Donan \ ’ / &

NB : Les temps de parcours sont ici comparés par rapport a la situation actuelle
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Cotes

Conclusions du scénario Fil de I'Eau 2040 e

Renforcement de I'attractivité de la RD222 avec la finalisation de la section E sans pour autant capter
de flux de transit Brest-Rennes ou Rennes-Brest

» Augmentation de trafic sur la RN12, RD222, la RD36 et la RD45
En 2040, scénario AMS : 13 620 véh/jour contre 9 500 véh/jour actuellement (RD222 section E)
En 2040, scénario AMS : 9 180 véh/jour contre 8380 véh/jour actuellement (RD45)
. Amélioration des temps de parcours par la RD222 grace a la résorption du ralentissement actuel aux 2 giratoires

. Pas d'impact négatif sur la circulation des RD36, RD45 et RD712 (occupation inférieure a 70% en heure de
pointe)
Des variations de trafic liées aux hypothéses de projection future et aux projets de développement du
territoire

. Nouvelles offres d'emplois substantielles au Sud du périmeétre d'étude (zone des Chatelets, Zoopole, Plaintel,
Saint-Brandan, Lanfains)

» Baisse de trafic sur la RD700 et la RD712 (rocade urbaine) ainsi que sur les voiries internes a Saint-Brieuc par

diminution du nombre de trajets véhicules légers internes de courte distance (développement de la part du vélo et
des transports en commun)
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Modélisation de la variante 1 2040

Déviation Sud-Ouest de Trémuson
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Modélisation de la variante 1 2040 e

le Département

Comparaison FDL a 2040 (TMJO -TV - AMS adapté)
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La déviation Sud-Ouest de Trémuson capte 86%
du trafic PL traversant Trémuson par la RD36 et
la RD712
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Modélisation de la variante 1 2040
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Modélisation de la variante 12040
Temps de parcours (tous véhicules)

1- RN12 2 - RD45/RD222 3 - RD712/RD222
Brest - Rennes HPM 1510 (+/-107) 16'09 (- 1'21) 16'41 (- 41)
Hps I [ 15 1527 (-117) 1601 (- 44)
Rennes - Brest | 1340 (+ 127) 1518 (- 128) 16'39 (- 14")
HPS 13’46 (+/' -|O”) 16'3] (_ 4]”) 16'55 (_ 27”)
D47 4 ./'/__

Echangeurde la
Barricade

Aire-de'Plern,

Plerneuf

Saint-Donan

{,

iy

Plérin
“ rla

.\-

Sainl-Laurent\‘,
036 delaMer N

!
¥ -
DN

Réserve
naturelle
nationale
de la baie
de Saint-
Brieuc

Echangeur du
Perray

NB : Les temps de parcours sont ici comparés par rapport au Scénario Fil de 'Equ 2040

Cotes
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Conclusions pour la variante 1

* Impact local de la déviation Sud-Ouest sur le centre de Trémuson

* Report de trafic de la RD712, rue de Brest sur la déviation

» Baisse de trafic importante sur la RD712 dans Trémuson (a I’entrée du barreau jusqu’au giratoire) de I'ordre
de 4 500 véh/jour

» 85% du trafic poids-lourds dans Trémuson capté par la déviation
» Augmentation sensible de trafic sur la RD712 Ouest en amont de la déviation : + 3 700 véh/j

» Augmentation plus limitée sur les RD36 et 45 : + 800 véh/j

» Pas d'impact a grande échelle : la déviation Sud-Ouest a elle seule n’attire pas de
nouveaux flux

= Conditions de circulation inchangées sur les grands axes notamment RN12 et RD222

= Amélioration du temps de parcours par la RD45, sans toutefois égaler le temps de
parcours par la RN12 sur le transit Est <> Ouest

En 2040, scénario AMS : gain d’environ 1’30 par sens
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Modélisation de la variante 2 2040

Déviation Sud-Ouest & Sud-Est de Trémuson
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Modélisation de la variante 2 2040
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Comparaison FDL a 2040 (TMJO - TV - AMS adapté)

CRIEES

Belle
oe

s i

La Morandais—

Les Tertres

Le Clos
Gicquel

laa Ville

La Cruyere

Les Herbotins

Bois PR LI Trémélon Lavine ﬁi.xi'«" Saine Modéle Jitude de I;;é&a‘ﬁor_:f Sud de (sztz?nm
inier oy Départemen es—d Armor
L LaFo Le V. Quémare La Vil
Faussé (oo LePlocis 54 {01 Chemd . Laville Emeule  kavile Mariin| Vounec stectse (1 Comparsicon sves 2040
Ratfe Geudy * Y el Codarey Susta B otrinseonco ete
" " tavilie Lale Ville Les Alleux Argance!
Prigent Prido L ol Le Aol Il ~uomertstion ae e
Launay <2 Longueraies Lepre
La Ville Le toune ferne
[— s s—
aurent — =
LaVille e e e M e m
N Le Grand
N..n'.‘.: tovin LaLande: foan Agan
£ M": Mallard Saint.
Larens
-— s
Cvlu"n; r e la
e
La vl L
p] [ Lavine
Le Py
2 c".e.f.'.':l Sous La
e Tour
Jou h
o
ler: LE
et l'luuvme Cossa}
Cal
ks — T, - o
sue  LeGloury s
Les Ve, LeVerire
HL. Vil yoazie d'étude de la déviation Sud de St-Brieuc faine Barre il
amon Département des Cotes-d"Armor (22) bisine v a4 il
it
Volumes atieatée (TV) Comparaicon aveo 2040 LeVay Tan
B oiminution ce tratic P
l- Augmentation de trafio In l;h‘,;-;; Soscel
LaSorée (4T, Sunle Jernuguen
— w— s—
T Bressin', Eanc Blase-
uilée Les Greves Lesad
LaNoe|  Squele
Coquiner
Villemain s f'::-
¢
. 5.
Le Petit LaRochd i ‘ Yffini
emin La i s Salles L ¥Bre iniac
ec[‘:“‘ iiten Bavine LalHitoreric alande . Ca ¥
Roche Les Cloets
Lo Barriére Le Pahous Lo Vit
des Chatelets — e Clos Colmes
oo IFichs L La Vil
< . aVille, L Ville LaCroix  LeGr
b Clon ; oftquen Le Créach LeVillage  'ohols | Senan Orin C-fi:v":
% Rio® Les Sautelies LaRoche <
La Barre | |
[ | 1:54381

La déviation Sud-Ouest et Sud-Est de Trémuson
capte 87% du trafic PL traversant Trémuson par la
RD36 et la RD712, soit une réduction de prés de 1
000 PL / jour

VISUM 2024.01 PTV AG [

TMJO_sc6B_var2 + 8 ans I

1:8675

23



Modélisation de la variante 2 2040
Temps de parcours (tous véhicules)

1- RN12 2 - RD45/RD222 3 - RD712/RD222
B e LG 1512 (+/-10") 15'49 (- O1'41) 15'57 (- 01'25)
HPS 1512 (+137) 1514 (- 0130) 1527 (- 118)
Rennes — Brest .M 1329 (+/-10") 1516 (- 01'30) 1538 (- 0115)
HPS Ry 1557 (-0115) 16'02 (- 0118)
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Conclusions de la variante 2

» Impact local et élargi de la déviation qui attire de nouveaux flux dans cette configuration

= Faible report de trafic de la RN12 vers la RD712 depuis Saint-Brieuc

» Augmentation de trafic sur la RD712 hors passage dans Trémuson, sans impact négatif sur la circulation
(occupation inférieure a 70% en heure de pointe)

» Aucun impact significatif sur la RN12 entre Saint-Brieuc et I'échangeur de la Barricade et sur la RD222

= Report de trafic de la RD712 sur la déviation
» Baisse de trafic trés importante sur la RD712 dans Trémuson
En 2040, scénario AMS : moins de 1 000 véh/jour avec la déviation contre 8 190 véh/jour sans projet (coté Ouest)

» Prés de 90% du trafic poids-lourds dans Trémuson capté par la déviation

= Amélioration du temps de parcours par la RD45 et par la RD712, sans toutefois égaler le
temps de parcours par la RN12 sur le transit Est <> Ouest

En 2040, scénario AMS : gain d’'environ 1’30 a 1'45 par sens (par la RD45)
En 2040, scénario AMS : gain d’environ 1115 a 130 par sens (par la RD712)

= Augmentation du trafic sur les RD36/RD45 similaire a la variante 1
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Modélisation de la variante 3 2040

Occupation comparée des voies
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Modélisation de la variante 3 2040
Volumes affectés sur le réseau (TMJO - TV - AMS adapté)
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Modélisation de la variante 3 2040 s
Temps de parcours (tous véhicules)

1- RN12 2 - RD45/RD222 3 - RD712/RD222 4 - RD222
Brest-  HPM 14'31 (- 44") 15'53 (- 1'37) 16'15 (- 1'07) 14'55
Rennes  pps 14'09 (- 50") 15'36 (- 108) 16'28 (-17") 1524
Rennes - HPM 1319 (+/-10") 16'01 (- 45") 16'28 (- 25") 15’38
Brest HPS 1341 (- 14") 16'11 (- 1'01) 16'30 (- 50") 15’53
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Conclusions de la variante 3

Une charge de trafic élevée pour la section D a 2x1 voie dés son ouverture en 2040 sans capter
le transit RN12

" 25 740 véh/jour en scénario AMS, pouvant justifier un aménagement a 2x2 voies

» Augmentation de trafic trés importante sur la RD222 section C
En 2040, scénario AMS : 22 840 véh/jour contre 3 990 véh/jour actuellement

= Des difficultés localisées au niveau des échangeurs du Sépuicre et du Perray
* Une augmentation notable du trafic de transit au droit de I'’échangeur du Sabot a Ploufragan

Des modifications significatives d’itinéraires, induisant de fortes diminutions de trafic pour des
voies départementales et communales

=  Fortes baisses de trafic au coeur de Trémuson (moins de 1000 véh/j) et sur les D712, 36 et 45 (divisé par 2 a 3)
. Baisse importante de trafic sur la pénétrante Nord de Saint-Brieuc rue de la Vieille Céte (-7 330 veh/j)

Aucun report de grand transit montrant que la RD222 conserve un caractére local (flux
d’échanges ou petit transit)

= Temps de parcours sur le transit Est <> Ouest plus rapide par la RD222 que par la RD45, mais pas plus rapide que
par la RN12

. Pas d'impact négatif sur les voies secondaires (occupation inférieure a 70% en heure de pointe)

= Diminution de I'ordre de 5 000 véh/j au droit du viaduc du Légué mais les phénoménes de congestion ne
sont pas résorbés sur la RN12 au droit de Saint-Brieuc/Plérin (occupation de I'ordre de 90 a 110% en heure de
pointe).
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Modélisation de la variante 4 2040
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Modélisation de la variante 4 2040

Cotes

dArmor
le Département

Comparaison FDL/2040 (TMJO - TV — AMS adapté)
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Modélisation de la variante 4 2040

Occupation comparée des voies
HPS FDL / HPS variante
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Modélisation de la variante 4 2040 e

le Département

Volumes affectés sur le réseau (TMJO - TV - AMS adapté)
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Modélisation de la variante 4 2040

Diffusion du trafic sur la RN12

- Transit TV : 9210 (soit 49% du trafic total)
- Transit PL : 1875 (soit 76% du trafic total)
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Modélisation de la variante 4 2040

~—
By

Cotes
dArmor

Fonctionnement dynamique - Echangeur du Sepulcre™
(HPM /HPS)

Vitesse simulée (véhicules) Vitesse simulée (véhicules)
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Forte saturation avec des remontées de files supérieures a
1400 meétres sur la RD6 Nord (soit plus de 5min d’attente en
moyenne) et de 135 meétres sur la RD706 (27 sec d’attente en

moyenne)

Aucune difficulté par ailleurs malgré quelques
ralentissements en hyperpointe sur la RD222

Difficultés et remontées de files importantes sur la RD706
avec des remontées de files de 730 meétres (17 sec d'attente

en attente)

Aucune difficulté par ailleurs malgré quelques
ralentissements en hyperpointe sur la RD222 et la RD6 Sud

Fonctionnement largement dégradé induit par le flux RD222 -> RN12 Ouest via les deux giratoires et la
RD6, entrainant des difficultés d’'insertion importantes au droit du giratoire Nord
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U Conseil

Modélisation de la variante 4 2040
Temps de parcours (tous véhicules)

- - _ 4 - RD222 (par
1- RN12 2 - RD45/RD222 3 - RD712/RD222 rapport a 2x1)
Brest-  HPM 13725 (- 150) 1631 (- 597) 16'27 (- 55") 1325 (- 1'30)
Rennes  HPs 1310 (-149) 1617 (-27") 1622 (- 23) 1312 (- 212)
Rennes- HPM 1313 (-157) 16'00 (- 46") 15'52 (- 1'01) 14'03 (- 1'35)
Brest  HPs | 1326( 29" 1552 (- 120) 1538 (742 1431 (- 122)
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NB : Les temps de parcours sont ici comparés par rapport au Scénario Fil de 'Eau 2040 (excepté itinéraire:{g




Q‘js i ) Iy
Conclusions de la variante 4 dimor

" Une attractivité renforcée de la RD222 entre I'’échangeur du Merlet et I'’échangeur du Sépulicre

avec un itinéraire complet a 2x2 voies

= 39 720 véh/jour en scénario AMS (+ 14 000 véh/jour par rapport au scénario 2x1), cohérent avec

un profil 2x2 voies

= Des difficultés avérées d’'écoulement au niveau de I'échangeur du Sépulcre (configuration a

optimiser)

= Des dégradations localisées au droit de certaines bretelles (La Crarée) et sur I'échangeur du

Perray vers Rennes (capacité)

* Transit Est => Ouest non reporté de la RN12 vers la RD222 induit par des temps de parcours

supérieures a ceux pratiqués sur la RN12

* Transit Ouest => Est reporté a 80% de la RN 12 vers la RD222, malgré les difficultés observées au

droit des bretelles et échangeur de la RD222 (Sépulcre, Sabot et Crarée)

* Des diminutions de trafic similaires a la variante 3 sur les routes départementales 712, 36 et 45

dans les secteurs de Trémuson, Méaugon, Ploufragan

= Accroissement de la baisse des trafics sur le secteur Vieille cote (- 8000 véh/j), sur la RD700 et la

rocade urbaine de Saint-Brieuc notamment sur les rues Monge et Ampére (-5000 véh/j)

* Des diminutions de trafic accentuées pour la RN12

* Phénomeénes de congestion diminuées sur la RN12 au droit de Saint-Brieuc/Plérin (occupation

inférieure a 90% en heure de pointe) avec -17 000 véh/j au droit du viaduc du Légué
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U Conseil dArmor
le Département

Modélisation de la variante 5 2040

Tracé initial section D RD222
a 2x2 voies
+

Optimisation de I’échangeur
du Sépulcre

=) Bretelle a créer
=) \/0je existante
mmmmm)  RN12

Schéma de principe de I'échangeur du Sépulcre optimisé dans le cadre de la Variante 5
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Modélisation de la variante 5 2040 ,
raison FDL/2040 (TMJO - TV — AMS adapté)
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'ujs Modélisation de la variante 5 2040
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U‘Js Modélisation de la variante 5 2040 .'

Diffusion du trafic sur la RN12 -
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\ULS Modeélisation de la variante 5 2040 s
Volumes affectés sur le réseau (TMJO - TV - AMS adapté)
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Modélisation de la variante 5 2040
Fonctionnement dynamique - Echangeur du Sepulcre™

(HPM / HPS)
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Difficultés persistantes sur la RD6 Nord avec des remontées
de files de 125 meétres (25 secondes d'attente en moyenne)

Fonctionnement globalement fluide par ailleurs

Quelques difficultés persistantes sur la RD706 avec des
remontées de files inférieures a 100 métres (6 sec d'attente
en moyenne)

Fonctionnement globalement fluide par ailleurs malgré des
difficultés d'insertion sur la RN12 Ouest depuis la bretelle de
la RD222

Fonctionnement globalement amélioré avec l'optimisation de I'’échangeur et de la bretelle RD222 ->
RN12 avec cependant des difficultés persistantes sur le giratoire Nord induit par le flux RN12 Est ->
RD222 et des potentiels difficultés d’insertion sur la RN12 Ouest depuis la RD222
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Modélisation de la variante 5 2040

Bl

Cotes
dArmor

le Département

Temps de parcours (tous véhicules)

) ) _ 4 - RD222 (par
1- RN12 2 - RD45/RD222 3 - RD712/RD222 rapport & 2x1)
Brest—-  HPM 13'22 (-1'53) 16'32 (- 58") 16'28 (- 54”) 1322 (- 1'33)
Rennes HPS 13’09 (-1'50) 1618 (- 26") 16'24 (- 21") 13'09 (- 2'15)
Rennes - HPM 13'02 (- 26") 16'12 (- 34") 16'05 (- 48") 13'02 (- 2'36)
Brest HPS 13'07 (- 48") 16'07 (- 1'05) 15'52 (- 128) 13'07 (- 2'46)
T : — :\ TR .‘/_/‘"
(/ e } § I./
Sainl-Laurer.nt\‘,
\ 036 de la Mer \:
D6 /@ Plérin .. o £ ,,—"'/‘ =
Echangeur de la e RRRT
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Réserve
naturelle
Plerneuf nationale
de la baie

de Saint-
Brieuc

Echangeur du
Perray

Saint-Donan

NB:

Les temps de parcours sont ici comparés par rapport au Scénario Fil de 'Eau 2040 (excepté itinéraire 448
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Conclusions de la variante 5

dArmor

. Une attractivité renforcée de la RD222 entre I'échangeur du Merlet et I'échangeur du Sépulcre
avec un itinéraire complet a 2x2 voies par un transit quasi complet par la RD222

= 46 825 véh/jour en scénario AMS (+ 21 000 véh/jour par rapport au scénario 2x1), trafic trés
important

= Un report des flux de transit de la RN12 vers la RD222 capté quasi complet (> 85%) mais sous
réserve d’adapter I'’échangeur du Sépulcre

= Pas d’'impact négatif sur les voies secondaires (occupation inférieure a 70% en heure de pointe)

= Phénoméne de congestion nettement diminué sur la RN12 au droit de Saint-Brieuc/Plérin
(occupation inférieure a 80% en heure de pointe)

* Impact potentiel sur les échangeurs et les bretelles associées sur la RD222 spécifiquement au
Perray et dans le secteur de Trégueux (occupation supérieure a 100% des bretelles)

* L’'optimisation de I'’échangeur du Sépulcre est nécessaire pour capter le transit dans les deux
sens de circulation
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BS. Conclusions générales s

] Fil de I'Eau:

] L'attractivité de la RD222 est renforcée avec la finalisation de la section E

. La fluidité de circulation et les temps de parcours sont améliorés pour la RD222, sans que cela vienne pour autant

concurrencer la RN12 sur le transit Est <> Quest

. Augmentation de l'ordre de 800 a 1 200 véh/j sur les RD36/45 du fait du développement économique au Sud du
périmetre d'étude (zone des Chatelets, Zoopble, Plaintel, Saint-Brandan, Lanfains) sans impacts négatif sur la

circulation des RD36, 45 et 712 (occupation inférieure a 70% en heure de pointe)
. Dans la traversée de Trémuson, le trafic reste relativement stable
. Baisse de trafic sur les voiries internes a Saint-Brieuc du fait du développement des modes alternatifs a la voiture pour
les courtes distances (vélo, marche, TC)
» Déviation de Trémuson:

. La déviation Sud-Ouest a un impact local permettant de réduire significativement le trafic en traversée de Trémuson
(RD712 Ouest) mais induit, rue de Brest, en amont de la déviation une augmentation de 3 700 véh/j par rapport au
scénario Fil de I'Eau et de I'ordre de 800 véh/j sur les RD 36 et 45 au Sud de Trémuson mais sans impacts négatif sur la

circulation (occupation inférieure a 70% en heure de pointe)
. Le trafic PL est capté a plus de 80% du cceur du bourg

" La déviation Sud-Est couplée a la déviation Sud-Ouest permet de réduire encore davantage le trafic en traversée de

Trémuson et sur un plus long linéaire

. Les déviations n'ont pas d'impact sur la circulation et la congestion de la RN12 aux heures de pointe.
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BS. Conclusions générales St

=  Section D (2x1 voie) :

" Le contournement par la RD222 a un trafic supérieur & 26 000 véh/j mais les sections C et D sont alors en limite de

capacité en section et a fortiori sur certains échanges (Sépulcre) ou bretelles (Ploufragan, Crarée)

. Le trafic baisse de 5 000 véh/j sur la RN12 mais cela entraine peu de résorption des congestions aux heures de pointe

(90 a 1M0O% d'occupation)
. Le transit VL n'est pas capté par la RD222 car les temps de parcours ne sont pas concurrentiels par rapport a la RN12

. Des baisses importantes de trafic sont toutefois a noter : en traversée de Trémuson et sur RD36 et 45 (-6 400 veh/j), sur
la RD712 Ouest (-7 700 véh/j) et la RD712 Est (-4 000 véh/j) ainsi que sur la pénétrante Nord de Saint-Brieuc (Vieille cote
de Gouét avec -7 300 véh/j)

= Section D (2x2 voies) :

. Le niveau de trafic passe & 39 700 véh/j (variante 4) et 46 800 véh/j (variante 5) avec un profil 2x2 voies sur I'ensemble de

l'itinéraire qui réduit le risque de congestion

. Réduction de 16 000 véh/j (variante 4) & 24 000 véh/j (variante 5) du trafic sur la RN12 au niveau des viaducs ramenant le

taux d'occupation a 90%, voir 80 % en variante 5 dans le sens Est-Ouest

. En variante 4, aucun report de transit VL dans le sens Rennes => Brest en raison de contraintes géomeétriques et de

capacité de I'échangeur du Sépulcre (2 giratoires a franchir dans le sens Rennes-Brest)
" Les effets sur les trafics des RD36, 45 et 712 sont amplifiés par rapport a la 2x1 voie avec -1000 véh/j supplémentaires

> Cette variante s’envisage dans le cas d’'un échangeur du Sépulcre nécessairement optimisé (variante 5) avec un
aménagement de type diffuseur dans les deux sens afin de pouvoir capter le transit dans les deux sens de

manieére efficace.

> Dans ce cas, un équilibre des trafics s'opére entre le RD222 et la RN12 aux alentours des 50 000 véh/j
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